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ตํ ารวจจราจรกับรถมอเตอรไซค

                        รังสรรค  ธนะพรพันธุ

คนขีร่ถมอเตอรไซคจํ านวนนอยนักที่มาจากชนชั้นผูมีอันจะกิน สวนใหญมาจากชนชั้น
กลางระดับลาง (Lower Middle Class) คนยากคนจนที่ไขวควาหารถมอเตอรไซคมาขับข่ีมีอยูบาง
เหมือนกัน  แตเปนสวนนอย

บนทองถนน ประเภทของยานพาหนะที่โดยสารบงบอกที่มาแหงชนชั้น ผูที่มาจาก 
ชัน้ชนทีม่ฐีานะดขัีบข่ีรถยนต โดยที่ยี่หอ รุน และขนาดของรถยนตที่ขับข่ีจํ าแนกฐานะทางเศรษฐกิจ 
สวนผูที่มีฐานะไมดีขับข่ีมอเตอรไซคหรือโดยสารรถเมล โดยที่ชนตํ่ าชั้น (The Underclass) อาศัยการ
เดนิเปนดานหลกั และอาศัยที่สาธารณะเปนที่ซุกหัวนอน ถนนอันยานพาหนะอาศัยในการคมนาคมจึง
เปนที่สถิตแหงชั้นชน  พลกุพลานดวยผูคนชนชั้นตางๆ

สํ านึกแหงชั้นชนจะถูกปลุกใหต่ืนในทันทีที่ยานพาหนะขับเคลื่อนสูทองถนน ความ
แตกตางในดานฐานะทางเศรษฐกิจปรากฏอยางเดนชัดระหวาง ‘พวกรถเกง’ กับ ‘พวกรถมอเตอรไซค’
‘พวกรถเกง’ จะกนประนาม ‘พวกรถมอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’ ในยามที่มีการขับเคลื่อนยาน
พาหนะชนิดไรวฒันธรรมในการใชถนน การกนประนามนั้นเหมารวมทั้งพวก โดยปราศจากการจํ าแนก 
‘พวกรถมอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’ กนประนาม ‘พวกรถเกง’ โดยไมจํ าแนกเฉกเชนเดียวกัน  
การกลาวหาเหมารวมเชนนี้สอใหเห็นถึงสํ านึกแหงชั้นชนที่แฝงอยูในใจ แตสํ านึกเชนนี้อาจไมสราง
ปญหาความคุกรุนในสังคม ตราบเทาที่สังคมยังมิไดรับ ‘สารกระตุน’ ความคุกรุนดังกลาวนี้

ตํ ารวจจราจรที่ทํ างานบนถนนจัดอยูใน ‘พวกรถมอเตอรไซค’ มีแตนายตํ ารวจ 
สัญญาบัตรเทานั้นที่นับเนื่องเปน ‘พวกรถเกง’ แตตํ ารวจจราจรชั้นประทวนมิไดผสมกลมกลืนเปน 
อันหนึ่งอันเดียวกับ ‘พวกรถมอเตอรไซค’ เนื่องเพราะตํ ารวจจราจรมีอํ านาจในการจัดระเบียบ 
บนทองถนน แมอํ านาจดังกลาวนี้จะครอบคลุมการจัดระเบียบทั้ง ‘รถเกง’ ‘รถมอเตอรไซค’ และยาน
พาหนะอืน่ๆ แตโดยเหตุที่ระบบอํ านาจนิยมและระบบความสัมพันธเชิงอุปถัมภฝงรากลึกในสังคมไทย 
ตํ ารวจจราจรจึงตองสยบตอ ‘พวกรถเกง’ บางหมูเหลา และใชอํ านาจในการจัดการ ‘พวกรถ
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มอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’ เปนดานหลกั อํ านาจในการจัดการระเบียบบนทองถนนนี้เอง ทํ าให
ตํ ารวจจราจรแมแตชั้นประทวนไมมีสํ านึกแหงชั้นชนรวมกับ ‘พวกรถมอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’

การตั้งดานตรวจและจองจับผิด ‘พวกรถมอเตอรไซค’ ปรากฏใหเห็นโดยทั่วไป  
ในขณะที่ไมเคยปรากฏวามีการตั้งดานตรวจและจองจับผิด ‘พวกรถเบนซ’ ทัง้ๆที่บรรดามิจฉาชีพระดับ
หวัแถว หัวหนามาเฟย นายบอน นักคายาเสพติด พอคาของหนีภาษี นักฟอกเงิน รัฐมนตรีผูฉอราษฎร
บังหลวง ฯลฯ ลวนขับข่ีรถเบนซหรือรถระดับเดียวกัน ในสภาพการณที่ตํ ารวจจราจรแสดงอาการ ‘หงอ’
ตอ ‘พวกรถเบนซ’ แตกลบัจองจับผิดและหาทางลงโทษ ‘พวกรถมอเตอรไซค’ กอใหเกิดความรูสึกในใจ
สาธารณชนผูมีใจเปนธรรมวา ตํ ารวจจราจรบังคับใชกฎหมายจราจรอยางไมเสมอภาค ความรูสึกเชน
นีรุ้นแรงเปนพิเศษในหมู ‘พวกรถมอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’   มไิยตองกลาววา ตํ ารวจจราจรบาง
ภาคสวนรีดไถหรือเก็บสวยจาก ‘พวกมอเตอรไซค’ และ ‘พวกรถแท็กซี่’ ดวย

ในสภาพการณดังกลาวขางตนนี้ มิใชเร่ืองนาประหลาดใจที่ ‘พวกรถมอเตอรไซค’  
และ ‘พวกรถแท็กซี่’ จะมีความรูสึกอันแรงกลาวา ตํ ารวจจราจรปฏิบัติตอคนจนแตกตางจากคนรวย 
และมิใชเร่ืองนาประหลาดใจอีกเชนกันที่ ‘พวกรถมอเตอรไซค’ รูสึกสะใจที่สามารถฝาไฟแดงโดย
ตํ ารวจจราจรจับไมไดไลไมทัน ในเมื่อ ‘พวกรถเบนซ’ สามารถ ‘ฝาไฟแดง’ ได เหตุไฉน ‘พวกรถ
มอเตอรไซค’ จะฝาไฟแดงไมไดเลา

ความรูสึกของประชาชนที่มิไดรับการปฏิบัติโดยเทาเทียมกันจากรัฐ กอใหเกิดความ
คุกรุนในสงัคม ความคุกรุนนี้สามารถสะสมทบทวีตามกาลเวลา และระเบิดเปนเหตุจลาจลในที่สุดได

เหตจุลาจลที่เกิดขึ้นในตัวเมืองนครศรีธรรมราชเมื่อตนเดือนกันยายน 2543 นับเปน
อุทาหรณของความขางตนนี้ หนังสือพิมพหลายฉบับรายงานขาวตองตรงกันวา การจลาจลเกิดจาก
ความไมพอใจตํ ารวจจราจรที่ไลบ้ี ‘พวกรถมอเตอรไซค’ ไมหยุดหยอน ถึงกับมีการเรียกรองใหยาย
ตํ ารวจจราจรออกนอกเขต อยางไรก็ตาม ฝายปกครองบางภาคสวนเชื่อวา มี ‘มอืที่สาม’ หนนุหลังการ
จลาจลครัง้นี ้แทนทีจ่ะเพงพิเคราะหหาความผิดพลาดของฝายปกครอง กลับใชเวลาในการสืบหา ‘มือ
ทีส่าม’

เหตุใดตํ ารวจจราจรอํ าเภอเมืองนครศรีธรรมราชจึงขยันในการตรวจจับ ‘พวกรถ
มอเตอรไซค’ ต้ังแตฟายังไมสาง จวบจนดึกดื่นคํ่ าคืน หนังสือพิมพบางฉบับเสนออรรถาธิบายวา  
เปนเพราะมีส่ิงจูงใจในดานรายได เนื่องเพราะมีระเบียบในการแบงปนรายไดจากคาปรับระหวาง
ตํ ารวจผูปฏิบัติงานกับคลังแผนดินในสัดสวน 70 ตอ 30 ส่ิงจูงใจดังกลาวนี้ขับเคลื่อนพลังการทํ างาน
ของต ํารวจจราจร เพราะชวยใหมีรายไดเสริมเพิ่มเติมจากเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงปกติ
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การใหส่ิงจูงใจในการปฏิบัติหนาที่มีผลในการกํ าหนดประพฤติกรรมของเจาพนักงาน 
แมวาสิ่งจูงใจดานรายไดชวยกระตุนการทํ างานได แตในเมื่อตํ ารวจจราจรมีอํ านาจในการบังคับใช
กฎหมาย ส่ิงจูงใจดานรายไดอาจกระตุนใหมีการใชอํ านาจในทางมิชอบได หากปราศจากการ 
ตรวจสอบทีม่ปีระสิทธิผล การออกแบบโครงสรางสิ่งจูงใจเปนเรื่องสํ าคัญ การกํ าหนดใหตํ ารวจจราจร
ไดสวนแบงจากคาปรับโดยปราศจากเพดานขั้นสูง ยอมชักจูงใหตํ ารวจจราจรใชอํ านาจหนาที่เกินเลย
กวาระดับอันเหมาะสม (Over-regulation) ได คดีความผิดดานการจราจรเปนคดีที่ผูตองหายากที่จะ
ตอสูได หากต ํารวจกลาวหาวา ผูตองหาฝาไฟแดง แมผูตองหาจะแกขอกลาวหาอยางไร ศาลยอมรับ
ฟงการกลาวหาของเจาพนักงาน โดยที่ผูตองหาเปนฝายตองรับภาระในการพิสูจนความบริสุทธิ์ของ 
ตนเอง ในเมือ่ตนทนุการพิสูจนความบริสุทธิ์สูงกวาคาปรับที่ตองเสีย ผูตองหาจึงมักเลือกจายคาปรับ  
แมจะถูกกลั่นแกลงก็ตาม

การใชอํ านาจหนาที่เกินเลยกวาระดับอันเหมาะสมเกิดขึ้นไดเสมอ หากไมระมัดระวัง
ในการออกแบบโครงสรางสิ่งจูงใจ ลองพิจารณาตัวอยางการใหรางวัลแกตํ ารวจที่สามารถจับกุมผูมี 
ยาเสพตดิในครอบครองได ตํ ารวจที่ปราศจากสํ านึกแหงหนาที่อาจเลือกวิธียัดยาเสพติดให ‘ผูตองหา’
เพยีงเพื่อหวังรางวัล

ความรูสึกของประชาชนในประเด็นการไมไดรับการปฏิบัติอยางเปนธรรมและอยาง
เสมอภาคจากรัฐและเจาหนาที่ของรัฐ มีผลตอศานติสุขในสังคม ประเด็นดังกลาวนี้มิไดมีเฉพาะแต
เร่ืองการจราจรเทานั้น หากยังครอบคลุมกรณีอันหลากหลาย คนจนที่ตองเดือดรอนจากการสรางเขื่อน
ปากมลูอยูในฐานะอันเลวรายยิ่งกวาผูคนในเมืองนครศรีธรรมราชมากนัก
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