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ผมเดินลัด เลาะบาทวิถี เลียบถนนมหาราชระหว างท าช างวั งหลวงกับ
ทาพระจันทรเกือบทุกวัน นับวันความยากลํ าบากในการเดินมีมากขึ้น เพราะบัดนี้ คร่ึงหนึ่งของ 
บาทวิถีกลายเปนที่จอดรถ เมื่อเจาหนาที่เทศกิจขับไลพอคาแมคาหาบเรและรานคาแบกะดิน 
ออกไปจากบริเวณถนนทาพระจันทรและถนนมหาราชเมื่อหาปที่แลว ผมเคยคาดหวังวาประชาชน
คนเดินถนนจะมีเสรีภาพในการเดินบนบาทวิถีมากขึ้น แตแลวชวงเวลาแหงการมีเสรีภาพเชนวานี้
แสนสั้นนัก

เพียงชั่วเวลาไมกี่เดือนตอมา ทองถนนก็กลายเปนที่จอดรถของผูมีอันจะกิน 
บรรดาพอคาแมคาที่ไรทางเลือกแหงชีวิตตองหลบๆซอนๆ แอบขายสินคาริมถนนเพื่อการประทัง
ชีวิต แตถนนหามีพื้นที่พอเพียงแกการจอดรถไม เพราะกระแสยนตรานุวัตร (Motorization)  
ถาโถมรุนแรงเหลือแสน  ความสํ าเร็จของระบบเศรษฐกิจไทยในการเปน ‘เสือที่หก’ ตามหลัง 
มาเลเซีย ทํ าใหชนชั้นกลางมีอํ านาจซื้อเพิ่มข้ึนเปนอันมาก รถยนตจึงหลั่งไหลสูถนนไมขาดสาย  
ทั้งที่ประกอบภายในประเทศและที่นํ าเขาจากตางประเทศ

ดวยเหตุที่สังคมไทยเปนสังคมของผูมีรถ โดยผูมีรถและเพื่อผูมีรถ เมื่อถนน
มีไมพอที่จะบรรจุรถ แมจะเรงสรางมากเพียงใดก็ตาม ในที่สุดบาทวิถีก็กลายเปนที่จอดรถ เพื่อ 
ลดความแออัดบนทองถนน ณ บัดนี้ ไมมีใครจดจํ าชื่อนายทุนสัมปทานที่ขันอาสาแกปญหาจราจร
ในกรุงเทพฯเมื่อ 5 ปที่แลวไดอีกแลว  ความแออัดของการจราจรสรางความชาชินแหงชีวิตคน
กรุงเทพฯ จนไมมีใครอยากเอื้อนเอยอีกตอไป

แตกระแสยนตรานุวัตร (Motorization) มิไดเกิดขึ้นอยางโดเดี่ยว หากยังมีกระแส 
อิฐานุวัตร (Brickization) เกิดควบคูไปดวย

ทุกวันนี้ เมื่อผมเดินทองไปรอบปริมณฑลของกรุงเทพฯ ผมรูสึกละลานตายิ่ง 
เพราะบาทวิถีปูดวยอิฐสีตางๆ มิใชอิฐสีเทาเพียงสีเดียวดังเชนเมื่อหาปที่แลว แมวากระแส 
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อิฐานุวัตรจะกอเกิดเกือบสองทศวรรษแลว แตเพิ่งจะมีการเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วในชวงหาป
หลังนี้เอง

ผมยังจํ าไดดีวา เมื่อกรุงเทพมหานครเริ่มทุบบาทวิถีและร้ือกระเบื้องแผน 
ส่ีเหลี่ยมทิ้ง เพื่อปูดวยอิฐรูปตัวหนอนแทนเมื่อเกือบ 20 ปที่แลว กรุงเทพมหานครดํ าเนินการ 
ดวยอาการกระมิดกระเมี้ยน เพราะเกรงคํ าครหาและเสียงวิพากษวิจารณ ซึ่งมีบางประปราย  
ในหลายตอหลายพื้นที่ กระเบื้องที่ปูบาทวิถียังมีสภาพดีอยู แตก็ตองถูกทุบทํ าลาย เพื่อปูดวยอิฐ 
รูปตัวหนอน เมื่อกรุงเทพมหานครเริ่มปูอิฐหลากสีบนขอบถนนที่ซึ่งเปนที่จอดรถโดยสาร 
ประจํ าทาง เสียงวิจารณก็ปรากฏอีกวา ทํ าไมกรุงเทพมหานครจึงตองผลาญงบประมาณในการปู
อิฐเพื่อบงบอกที่จอดรถโดยสารประจํ าทาง ในเมื่อปายรถเมลก็มีอยูแลว ในเวลานั้น ไมมีใครรูวา
กรุงเทพมหานครตองการยื้อแยงงานปกปายรถเมลจากกระทรวงคมนาคม

ดวยเหตุที่เสียงคัดคานแผวเบา และกรุงเทพมหานครเลือกใชยุทธศาสตร  
‘อิฐลอมเมือง’ อยางคอยเปนคอยไป  ในไมชาอิฐรูปตัวหนอนก็ยึดกุมบาทวิถีในกรุงเทพฯไดทั้งหมด 
แตก็ตองใชเวลากวาทศวรรษ อยางไรก็ตาม อิฐรูปตัวหนอนยึดกุมอํ านาจบนบาทวิถีไดไมนาน  
ก็ตองเผชิญกับปญหาเสถียรภาพแหงอํ านาจ เพราะเริ่มมีเสียงโจมตีอัปลักษณะของอิฐรูป 
ตัวหนอน อาการแผนดินทรุดในกรุงเทพฯ ทํ าใหบาทวิถีจํ านวนมากปรากฏภาพอัปลักษณ สภา
กรุงเทพมหานครผลักดันใหเปลี่ยนอิฐที่ปูบาทวิถี จนกอใหเกิดวิวาทะครั้งสํ าคัญ ในไมชา อิฐรูป 
หาแฉกก็เขาไปแทนที่อิฐรูปตัวหนอน

ดวยเหตุที่กรุงเทพมหานครใสใจกับการเปลี่ยนอิฐที่ปูบาทวิถีนี้เอง อุตสาหกรรม
ผลิตภัณฑซีเมนตจึงขยายตัวอยางรวดเร็ว และกอใหเกิดผลกระทบสํ าคัญอยางนอย 2 ดาน  
ในดานหนึ่ง นายทุนอิฐเร่ิมกลายเปนนายทุนการเมืองที่ทรงอิทธิพลยิ่ง ในอีกดานหนึ่ง เทคโนโลยี
การผลิตอิฐมีความกาวหนาอยางรวดเร็ว

อุตสหากรรมผลิตภัณฑซีเมนตสามารถเสนอขายอิฐรูปทรงตางๆที่มีคุณสมบัติ 
อันหลากหลาย ความกาวหนาทางเทคโนโลยีเกื้อกูใหมีการผลิตอิฐที่สามารถทรงตัวอยูได แมจะมี
อาการแผนดินทรุด ไมตองสงสัยเลยวา การเปลี่ยนอิฐที่ปูบาทวิถีจะไมกลายเปนวาระการประชุม 
ที่สํ าคัญของสภากรุงเทพมหานครเกือบทุกป ยิ่งความกาวหนาของเทคโนโลยีในการผลิตอิฐมีมาก
เพียงใด กระแสอิฐานุวัตรก็ยิ่งถี่กระชั้นมากเพียงนั้น

วิวาทะวาดวยรูปทรงของอิฐที่ใชปูบาทวิถีปรากฏเกือบทุกป จากอิฐรูปตัวหนอน
ไปสูอิฐรูปหาแฉก ความกาวหนาทางเทคโนโลยีทํ าใหการปูอิฐรูปทรงเหลานี้เปนไปไดโดย 
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ไมยากเย็น การโตเถียงที่สํ าคัญเปนวิวาทะวาดวยอิฐรูปวงกลมและอิฐรูปไข แตกระแสอิฐานุวัตร 
มีวัฏจักรของมันเพราะในไมชาอิฐรูปส่ีเหลี่ยมจตุรัสก็กลับมายึดครองกรุงเทพฯ อีกครั้งหนึ่งอยาง 
สมภาคภูมิ

วิวาทะวาดวยอิฐที่ปูบาทวิถีมิไดมีเฉพาะแตประเด็นเรื่องรูปทรงเทานั้น หากยังมี
ประเด็นเรื่องสีสันอีกดวย ผูบริหารกรุงเทพมหานครยุคหนึ่งตองการใชอิฐในการขับความอึมครึม
ของกรุงเทพฯจึงมีการเปลี่ยนแปลงสีอิฐที่ปูบาทวิถี แตความขัดแยงในการเลือกสีเปนไปอยาง 
รุนแรง จนตองมีการไกลเกลี่ยและตกลงในหลักการวา เขตการปกครองแตละเขตในกรุงเทพฯ 
จะใชอิฐสีแตกตางกันในการปูบาทวิถี เมื่อผมทองไปในเขตพระนคร บาทวิถีสองประกายสีแดง 
อันเจิดจา คร้ันยางเขาสูเขตดุสิต กลับกลายเปนสีเขียวอันสดใส และเมื่อยางสูเขตปอมปราบ 
ศัตรูพาย  แลดูเหลืองอรามดีนักหนา

เมื่อประชากรในเขตการปกครองใดเพิ่มพูนขึ้น ก็เกิด Balkanization ในเขตการ 
ปกครองนั้น กลาวคือ มีการจัดตั้งเขตการปกครองใหมข้ึน โดยที่เขตการปกครองใหมจะปูบาทวิถี
ดวยอิฐสีเดิมมิได  เพราะเปนเรื่องขัดตอหลักการ  จึงตองมีการรื้อบาทวิถีเพื่อปูอิฐสีใหม

ในระหวางที่กระแสอิฐานุวัตรถาโถมอยางรุนแรงนี้ ประชาชนคนเดินบาทวิถียอม
เดือดรอนเปนธรรมดา เพราะบางครั้งตองกลายเปนคนเดินถนน ซึ่งเสี่ยงตอการประสบอุบัติเหตุ  
แตเมื่อกระบวนการปูอิฐสีเสร็จส้ินลง กรุงเทพฯแลดูสดใส บริษัทผูผลิตอิฐไมลังเลที่จะโฆษณาวา  
ผลผลิตของตนนํ าไปใชในเขตการปกครองใดบาง

สีสันของบาทวิถีมีสวนดึงดูดนักทองเที่ยวจากตางประเทศ รายงานการวิจัย 
ชิ้นหนึ่งพบวา นักทองเที่ยวชาวฮองกงชอบอิฐสีแดงของเขตพระนคร นักทองเที่ยวชาวญี่ปุนชอบ 
อิฐสีแสดของเขตสัมพันธวงศ สภาเขตบางเขตมีการอภิปรายกันวา ควรจะเปลี่ยนเปนอิฐสีดํ า 
เพื่อดึงดูดนักทองเที่ยวจากรวันดาดีหรือไม

ดวยเหตุที่โบราณสถานและโบราณวัตถุหมดมนตขลังในการดึงดูดนักทองเที่ยว 
โดยที่ อิฐบนบทวิถี เข ามามีอิทธิพลแทน กระแสอิฐานุวัตรจึงแผขยายจากกรุงเทพฯไปสู  
กัวลาลัมเปอรและสิงคโปร ในเวลาตอมาไมนานนัก จํ านวนนักทองเที่ยวของโลกกระจุกอยูใน 
อาเซียอาคเนยเพื่อชมอิฐ ประเทศมหาอํ านาจทางเศรษฐกิจเกรงกลัวการเสียดุลการทองเที่ยว  
จึงพากันนํ าเขากระแสอิฐานุวัตร การเปลี่ยนแปลงอิฐที่ปูบาทวิถีเกิดขึ้นอยางรวดเร็วในโตเกียว  
นิวยอรค ปารีส และลอนดอน นักเศรษฐศาสตรเร่ิมยอมรับวา อิฐเปนจักรกลสํ าคัญของการเติบโต
ทางเศรษฐกิจ
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ไมเพียงแตชาวตางประเทศเทานั้นที่แหแหนมาชมบาทวิถีในกรุงเทพฯ ประชาชน
ในตางจังหวัดก็เขามาทองเที่ยวดวย บางคนทนความเยายวนของแสงสีบาทวิถีมิได ก็ตัดสินใจ 
ยายถิ่นเขากรุงเทพฯ ซึ่งยังผลใหความแออัดมีมากขึ้น ดวยเหตุที่กรุงเทพมหานครดํ าเนินนโยบาย 
บาทวิถีดวยความลํ าเอียง บาทวิถีในบริเวณชุมชนแออัดไมมีการเปลี่ยนแปลงมาเปนเวลากวา 
สามทศวรรษ ยิ่งในบริเวณบาทวิถีที่ราษฎรผูยากไรอาศัยหลับนอนดวยแลว ไมเคยพบพาน 
กระบวนการอิฐานุวัตรเลย เสียงเรียกรองความเปนธรรมเกี่ยวกับบาทวิถีจึงดังขรม

เพื่อลดความแออัดของกรุงเทพฯ รัฐบาลจึงมีนโยบายกระจายกระแสอิฐานุวัตร 
สูสวนภูมิภาค จังหวัดใหญๆเริ่มร้ือบาทวิถีเพื่อปูอิฐใหม ในการประชุมผูวาราชการจังหวัด 
ทั่วประเทศ ปลัดกระทรวงมหาดไทยไมลืมเอื้อนเอยประโยคทองที่วา ‘อิฐไทยนํ าชาติเจริญ’  
ในเวลาตอมา มีการปลูกฝงความคิดวา ผูที่ตอตานอิฐเปนผูทํ าลายความมั่นคงแหงชาติ พ.ร.บ. 
ปองกันและปราบปรามผูกอการรายตอกระแสอิฐานุวัตร พ.ศ. 2543 มีบทลงโทษรุนแรงกวาคดี
คอมมิวนิสต

รายงานวิจัยลาสุดพบวา รายไดของผูบริหารกรุงเทพมหานครและพนักงาน 
ฝายปกครองบางคนมีสหสัมพันธอยางสูงกับรายไดของนายทุนอิฐ คนเหลานี้ลวนแลวแตเปน 
ผูสนับสนุนกระแสอิฐานุวัตร ความรํ่ ารวยของนายทุนอิฐมีผลเชื่อมโยงถึงฐานะทางเศรษฐกิจของ
พนักงานฝายปกครอง

บัดนี้ กรุงเทพฯกลายเปนเมืองของคนขายอิฐ โดยคนขายอิฐ และเพื่อคนขายอิฐ 
ในไมชาเมืองไทยทั้งประเทศจะเจริญรอยตามกรุงเทพฯ
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