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เวนิสตะวันออก

                                                     รังสรรค  ธนะพรพันธุ

           กรุงเทพฯไดสมญานาม `เวนิสตะวันออก' กลับคืนมาอยางสมภาคภูมิในฤดูฝนป 
2538

          ผมมิไดคิดถึง `เวนิสตะวันออก' นานหลายปแลว  แมเมื่อพายุโหมกระหนํ่ าประเทศ
ไทยในเดือนกันยายน 2538  กรุงเทพฯ มิไดรับผลกระทบมากนักในชั้นแรก  ภาวะนํ้ าทวมอยางรุนแรง
ปรากฏในชนบทภาคกลาง  ไรนาสาโทเสียหายเปนอันมาก  เกษตรกรที่ส้ินเนื้อประดาตัวเพราะนํ้ าทวม
มีจํ านวนไมนอย หนังสือพิมพบางฉบับรายงานขาวการฆาตัวตายของชาวบานที่ประสบภาวะ 
ทุกขเข็ญครั้งนี้
            แตแลวเมื่อพายุฝนโหมกระหนํ่ าติดตอกันนานนับเดือน ประกอบกับนํ้ าทะเล 
หนุนเนื่องกรุงเทพฯคอยๆจมสูใตบาดาล สภาพถนนเจิ่งนองดวยนํ้ าเริ่มกลายเปนภาพชินตา เมื่อ 
ยางเขาสู เดือนตุลาคม รถยนตที่ตายคาถนนมีจํ านวนเพิ่มข้ึนเรื่อยๆ ผูคนที่ขับรถออกจากบาน 
ตองเผชิญกับภาวะการเสี่ยงวาจะประสบสภาพนํ้ าทวมจนรถตายกลางถนนหรือไม ถนนบางสาย 
ปลอดรถยนต เนื่องเพราะไมมีรถยนตคันใดกลาฝาขามไป ในถนนสายเหลานี้เด็กๆจะพากันออกมา 
เลนนํ้ าเปนที่สนุกสนาน
            ภาพเชนที่กลาวถึงนี้เองที่ทํ าใหผมนึกถึง `เวนิสตะวันออก'

           ชื่อ `เวนิสตะวันออก' (Venice of the East) มาจากแหงหนใด เปนเรื่องที่ผมใฝรู  แต
ผมก็คนไมพบวา ใครเปนผูขนานนามกรุงเทพฯ วาเปน `เวนิสตะวันออก'  ผูขนานนามเชนนี้ยอมตอง
เปนชาวตางชาติโดยมิพักตองสงสัย
           อยางไรก็ตาม ผมกลับคนพบวา สมญานาม`เวนิสตะวันออก' มีผูใหแกกรุงศรีอยุธยา
มากอนแลว นิโกลาส แชรแวส (Nicholas Gervaise) เปรียบเปรยเชนนี้ในหนังสือชื่อ Histoire 
naturelle et politique du royaume de Siam (Paris : Claude Barbin, 1688) ฉบับภาษาอังกฤษ
แปลโดย H.S. O/ Neille ชื่อ The Natural and Political History of the Kingdom of Siam
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(Bangkok : Siam Observer Press, 1928) ฉบับภาษาไทยแปลโดย สันต  ท.โกมลบุตร ชื่อ ประวัติ
ศาสตรธรรมชาติและการเมืองแหงราชอาณาจักรสยาม (สํ านักพิมพกาวหนา 2506  เนื้อความที่กลาว
ถึงเวนิสอยูในหนา 37)

            เหตุใดกรุงศรีอยุธยาจึงถูกเปรียบเทียบเปน `เวนิสตะวันออก' ?
           นครเวนิสแหงประเทศอิตาลีประกอบดวยเกาะแกงตางๆมากกวา 100 เกาะ ในทะเล 
อะเดรียติก (Adriatic Sea) มีอาณาเขตจรดเทือกเขาแอลปทางตะวันตกเฉียงเหนือ และทะเล 
อะเดรียติกทางตะวันออกเฉียงใต มีคลองใหญชื่อ Canal Grande ผาเมืองออกเปน 2 สวน เวนิสเปน 
นครรัฐที่รุงเรืองตั้งแตปลายยุคกลาง ดวยเหตุที่เปนจุดเชื่อมระหวางตะวันตกกับตะวันออก ในยุคสมัย 
ที่การคาทางทะเลยังไมรุงเรือง การขนสงสินคาระหวางยุโรปกับอาเซียอาศัยทางบกเปนสํ าคัญ และ
ตองผานเวนิสซึ่งเปนจุดแลกเปลี่ยนสินคา แตแลวเมื่อพวกเติรกยึดครองนครคอนสแตนติโนเปล 
ในกลางคริสตศตวรรษที่ 15 ได สถานการณเร่ิมแปรเปลี่ยนไป อาณาจักรออตโตมันรุกลํ้ าดินแดนของ 
เวนิสเพิ่มข้ึนเรื่อยๆ ยิ่งเมื่อนักเดินเรือชาวปอรตุเกสคนพบ เสนทางเดินเรือออมแหลมกูดโฮปไป 
สูอาเซียดวยแลว ในไมชาการคาทางทะเลก็ล้ํ าหนาการคาทางบก การลดความสํ าคัญของการคาทาง
บกมีผลตอฐานะของเวนิส ความมั่งคั่งของเวนิสเหือดหายไปเปนอันมาก ซึ่งกระทบตอพลานุภาพ 
ทางทหารดวย `ราชินีแหงทะเลอะเดรียติก' (Queen of the Adriatic) ตองสูญเสียสถานะแหง
มหาอํ านาจ เมื่อนโปเลียนเรืองอํ านาจ เวนิสตกเปนอาณานิคมของฝรั่งเศส เมื่อนโปเลียนสิ้นอํ านาจ  
เวนิสถูกผนวกเขาสูอาณาจักรออสเตรีย  แลวกลับคืนสูอิตาลีในเวลาตอมา
            กรุงศรีอยุธยาแมจะมีสภาพเปนเกาะอยู บาง แตไมมากเทาเวนิส หากแตเปน  
เพราะกษัตริยอยุธยาทรงนิยมสรางคลอง ซึ่งกลายมาเปนทางสัญจรสํ าคัญ จึงมิใชเร่ืองนาประหลาด 
ใจที่กรุงศรีอยุธยาไดรับสมญานาม `เวนิสตะวันออก' นอกไปจากนี้กรุงศรีอยุธยายังเปนศูนยกลาง 
การคาระหวางประเทศดุจเดียวกับเวนิสอีกดวย

            เหตุใด `เวนิสตะวันออก' ซึ่งเปนสมญานามของกรุงศรีอยุธยาจึงถูกถายทอดสูกรุงรั
ตนโกสินทร ?
           กรุงรัตนโกสินทรจํ าลองผังเมืองกรุงศรีอยุธยามาใชสราง อีกทั้งยังรับจารีตการ 
ขุดคลองจากกรุงศรีอยุธยาดวย ในทันทีที่สรางกรุงรัตนโกสินทร พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟา 
จุฬาโลก ทรงโปรดใหขุด `คลองรอบกรุง' ต้ังแตวัดบางลํ าพู (วัดสังเวช) ผานวัดสระเกศ วัดสามปลื้ม 
(วัดจักรวรรดิราชาวาส) ไปจรดวัดเชิงเลน (วัดบพิตรพิมุข) นอกจากนี้ก็มีคลองหลอด 2 คลอง อัน 
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ไดแก คลองวัดเทพธิดาราม และคลองวัดสุทัศนเทพวราราม รวมตลอดจนคลองมหานาค ในสมัย 
รัชกาลที่ 3 มีการขุดคลองแสนแสบ และขุดลอกซอมคลองเกา 3 คลอง อันไดแก คลองบางขุนเทียน  
คลองพระโขนง  และคลองสุนัขหอน  คร้ันในสมัยรัชกาลที่ 4 ก็มีการขุดคลอง ผดุงกรุงเกษม
            ในชั้นตน การขุดคลองมีวัตถุประสงคในการปองกันกรุงอยูดวย ดังจะเห็นไดจาก 
คลองคูเมือง (ซึ่งขุดแตสมัยกรุงธนบุรี และเรียกกันในปจจุบันวา `คลองหลอด') คลองรอบกรุง (ซึ่ง 
เรียกชื่อ `คลองบางลํ าพู' บาง  `คลองโองอาง' บาง)  และคลองผดุงกรุงเกษม  ภายหลังการทํ าสนธิ
สัญญาบาวริ่งในป 2398 ไมมีการขุดคลองเพื่อการปองกันกรุงอีกแลว วัตถุประสงคหลักเปนเรื่องของ
การคมนาคม  การขนสงสินคา  และการบุกเบิกที่ดินสํ าหรับการเพาะปลูกขาว
            คลองที่ขุดในรัชกาลที่ 4 ภายหลังการทํ าสนธิสัญญาบาวริ่ง ไดแก คลองถนนตรง
คลองสีลม คลองมหาสวัสด์ิ และคลองภาษีเจริญ ในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดแก คลองสวัสดิเปรม- 
ประชากร คลองนครเนื่องเขตร คลองประเวศบุรีรมย คลองสาธร คลองราชดํ าริห คลองไผสิงหโต 
เปนตน นอกจากนี้ยังมีคลองและคูคลองจํ านวนมากที่ไมปรากฏประวัติชัดเจน คลองและคูคลอง 
เล็กๆเหลานี้ แมในการสํ ารวจป 2520 ยังมีจํ านวนมากกวา 250 แหง ทั้งๆที่ไดถมไปเปนจํ านวน 
มากแลว
            นโยบายการขุดคลองเริ่มเหือดหายไปในสมัยรัชกาลที่ 6 เนื่องเพราะการขนสง 
ทางบกมีความสํ าคัญเหนือการขนสงทางนํ้ า ถนนขึ้นมาแทนที่คลอง เมื่อกรุงเทพฯยังไมมีถนน  
การสัญจรอาศัยแมนํ้ าและคลองเปนหลัก จอหน ครอวเฟรด (John Crawfurd) ฑูตอังกฤษ ซึ่ง 
เดินเรือเขามากรุงเทพฯในป 2365 ต่ืนขึ้นมาในยามรุงสาง นอกจากจะพบวัดวาอารามจํ านวน 
มากแลว ยังไดเห็นเรือแพคับค่ังแมนํ้ าเจาพระยาอีกดวย เอ็ดมันด โรเบิรตส (Edmund Roberts)  
ทูตอเมริกันที่เขามาในสมัยรัชกาลที่ 3 บรรยายสภาพการจราจรอันคับค่ังในคลองบางลํ าพู ซึ่งเต็ม 
ไปดวยเรือสินคา และมีประชาชนอาศัยอยูสองฝงคลองอยางแนนหนา มิชชั่นนารีอเมริกันเมื่อแรก 
เขามากรุงเทพฯ มักจะกลาวขวัญถึงความยากลํ าบากในการเดินทางทางเรือ เพราะนอกจากมีปญหา
ในการหาเรือและฝพายแลว การเดินทางยังกินเวลานานกวาที่ควรอีกดวย การที่กรุงเทพฯไมสูมีถนน 
ทํ าใหไมมีที่เดินออกกํ าลังกาย ซึ่งเปนเรื่องที่ฝร่ังตางชาติหลายคนไมสบอารมณนัก หมอบรัดเลย 
กลาวถึงถนนในกรุงเทพฯ ในป 2379  วามีขนาดเพียงเทาบาทวิถีในตะวันตก
            แมถนนในกรุงเทพฯจะเริ่มสรางอยางจริงจังในสมัยรัชกาลที่ 4 เร่ิมตนจาก  
`เจริญกรุง-บํ ารุงเมือง-เฟ องนคร' แตการขยายตัวของถนนเปนปรากฏการณต้ังแตรัชกาลที่ 6  
เปนตนมา ยิ่งเมื่อกระแสยนตรานุวัตร (Motorization) ข้ึนสูงในยุคแหงการพัฒนาเศรษฐกิจ และ 
สังคมนับแตป 2504 ประกอบกับกระบวนการสรางบานแปงเมือง (urbanization) เครือขายถนน 
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ไมเพียงแตครอบคลุมกรุงเทพฯ เทานั้น หากยังขยายตัวโดยไมหยุดยั้งอีกดวย คลองและคูจํ านวน 
มากถูกทิ้งใหต้ืนเขิน รัฐบาลและผู บริหารเทศบาลพระนคร-ธนบุรี ไมใสใจบํ ารุงรักษาคลอง  
ในประการสํ าคัญมีการถมคลองจํ านวนมากเพื่อสรางถนน คลองสีลมถูกถมเพื่อขยายถนนสีลม  
คลองถนนตรงถูกถมเพื่อขยายถนนพระราม 4 เปนอาทิ
            การถมคลองจํ านวนมากในยุคที่นายชํ านาญ ยุวบูรณ เปนนายกเทศมนตรีพระนคร- 
ธนบุรี ทํ าใหกรุงเทพฯสูญเสียสมญานาม `เวนิสตะวันออก' ไมมีใครกลาวถึงกรุงเทพฯ ในฐานะเมือง
แหงคลองอีกตอไป คลองจํ านวนมากไมเพียงแตแปรสภาพเปนถนนเทานั้น หากยังสิ้นสภาพในฐานะ
ทางสัญจรทางนํ้ าเนื่องเพราะความตื้นเขินอีกดวย และจํ านวนไมนอยแปรสภาพเปนที่รองรับนํ้ าเสีย
จากอาคารบานเรือง รานคา และโรงงาน

            ณ บัดนี้ กรุงเทพฯยึดกุมสมญานาม `เวนิสตะวันออก' กลับคืนมาไดอยางสมภาคภูมิ
แมจะเปนการยึดกุมตามฤดูกาล มิใชสมญานามอันถาวรดังปางกอน เพราะกรุงเทพฯจะกลายเปน  
`เวนิสตะวันออก' เฉพาะฤดูฝนเทานั้น  เมื่อยางเขาฤดูหนาวและฤดูแลง  กรุงเทพฯก็ส้ินสภาพ `เวนิส
ตะวันออก'
            สภาพนํ้ าทวมกรุงเทพฯ มิไดเพิ่งปรากฏเมื่อกระแสยนตรานุวัตรพัดพาคลองใหหาย 
ไปจากพื้นผิวกรุงเทพฯ แมเมื่อการสรางกรุงรัตนโกสินทรเพิ่งแลวเสร็จในป 2328 กรุงเทพฯก็เผชิญ
สภาวะนํ้ าทวม นับแตนั้นมานํ้ าทวมกรุงเทพฯทุกรัชกาล แตภาวะนํ้ าทวมที่มีผูกลาวถึงมากที่สุด ก็คือ 
นํ้ าทวมป 2460 ที่ประชาชนตองพายเรือไปถวายบังคมพระบรมรูปทรงมา และนํ้ าทวมป 2485 ที่มี 
ภาพประชาชนพายเรือในถนนราชดํ าเนิน  ซึ่ง `นายมั่นนายคง' กลาววาเปนลางดีที่ไทยจะชนะ
สงครามอินโดจีน
            ในชวงเวลากวาทศวรรษที่ผานมานี้ รัฐบาลไดทุมการใชจายในการแกปญหานํ้ าทวม 
ในกรุงเทพฯเปนจํ านวนมาก ไมเพียงแตจะมีการสรางคันกั้นนํ้ า สถานีสูบนํ้ าขนาดใหญ และประตู
ระบายนํ้ าบริเวณปากคลองสํ าคัญๆเทานั้น หากยังทุมงบประมาณจํ านวนมหาศาลในการยกระดับ 
ถนนทั่วกรุงเทพฯอีกดวย กรุงเทพฯไมควรตองมีปญหานํ้ าทวม ยิ่งรัฐบาลชุดแลวชุดเลามีนโยบาย 
กักนํ้ ามิใหเขาใจกลางกรุงเทพฯ โดยปลอยใหนํ้ าทวมจังหวัดในรอบปริมณฑลของกรุงเทพฯ และ 
ชานเมืองดวยแลว  กรุงเทพฯมิควรไดรับสมญานาม `เวนิสตะวันออก' ในฤดูฝน  หากแตเปนเพราะ
กรุงเทพฯมีปญหาการทรุดตัวของแผนดินดุจเดียวกับเวนิส การขาดทางระบายนํ้ าเนื่องเพราะคลองถูก
ถมเปนจํ านวนมาก และการไหลบาของนํ้ าอันเปนผลจากการตัดไมทํ าลายปา ในปที่นํ้ าหลากมากๆ 
การสกัดนํ้ ามิใหเขากรุงเทพฯ มิอาจกระทํ าไดนาน ถึงรัฐบาลตองการเอาใจคนกรุงเทพฯมากเพียงใด 



5

ก็ตาม แตความเดือดรอนของประชาชนในจังหวัดรอบๆกรุงเทพฯอาจรุนแรงจนปะทุกลายเปนการ
จลาจลได ดวยเหตุดังนี้ กระแสนํ้ าที่ถูกสกัดมิไดเขากรุงเทพฯถึงจุดหนึ่งก็ตองปลอยใหทะลัก 
เขากรุงเทพฯ เพื่อบรรเทาอารมณอันเดือดพลานของราษฎรชั้นสองในสวนภูมิภาค

            ณ บัดนี้ กรุงเทพฯ แปรสภาพเปน `เวนิสตะวันออก' ในฤดูฝน  หากแผนดินกรุงเทพฯ 
ทรุดรุนแรงมากกวาที่เปนอยูในปจจุบัน และคนกรุงเทพฯยังไมลดละความเห็นแกได ในไมชาเวนิสอาจ
เปนเพียง `กรุงเทพฯ ตะวันตก'


