
คอลัมน "จากทาพระจันทรถึงสนามหลวง"
ผูจัดการรายวัน ฉบับวันศุกรที่ 27 พฤษภาคม 2537

ความสํ าเร็จของโครงการกับผลประโยชนของแผนดิน

รังสรรค  ธนะพรพันธุ

           มติของคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 17 พฤษภาคม 2537 เห็นชอบกับขอเสนอของ
กระทรวงคมนาคมในการปลดนายวีรพงษ รามางกูร ออกจากตํ าแหนงประธานคณะกรรมการ 
การรถไฟแหงประเทศไทย ไมเพียงแตสรางรอยดางแกพรรคพลังธรรมเทานั้น หากยังสรางมลทิน
แกรัฐบาลนายชวน หลีกภัย อีกดวย
           ขออางของ พ.อ.วินัย สมพงษ รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมในการปลด
ประธานและกรรมการ รฟท. บางคน  เทาที่ประมวลจากรายงานขาวในหนาหนังสือพิมพมีอยู 
อยางนอย 2 ประการ คือ
           ประการแรก พ.อ.วินัย กลาวหาวา นายวีรพงษและสมัครพรรคพวกขัดขวาง 
การดํ าเนินงานโครงการทางรถไฟและถนนยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร หรือที่รู จักกันใน 
สามัญนามที่เรียกกันวาโครงการโฮปเวลล (Hopewell) ตามชื่อบริษัทผูรับสัมปทาน ดังนั้น เพื่อให
โครงการนี้ดํ าเนินตอไปอยางราบรื่น จํ าเปนตองปลดผูขัดขวางออกไปจากคณะกรรมการการรถไฟ
แหงประเทศไทย
           ประการที่สอง พ.อ.วินัย กลาวหาตอสาธารณชนวา นายวีรพงษมีความสันทัด 
ในเรื่องเศรษฐกิจการเงิน หามีความรูดานการชางหรือวิศวกรรมศาสตรไม และกลาวเปนนัยๆวา 
อวิชาของนายวีรพงษอาจทํ าใหขาดความรูความเขาใจเกี่ยวกับโครงการโฮปเวลล หนังสือพิมพ
หลายฉบับรายงานตองตรงกันในเรื่องนี้

           นับเปนเรื่องนาประหลาดอยางยิ่งที่ พ.อ.วินัย แตงตั้งใหนายวีรพงษดํ ารง 
ตํ าแหนงประธานคณะกรรมการการรถไฟแหงประเทศไทย โดยที่มิไดตรวจสอบประวัติใหถองแท 
จนตองออกมาฟาดงวงฟาดงาเพื่อบีบใหนายวีรพงษออกจากตํ าแหนงในภายหลัง สาธารณชน 
หลงเขาใจวาการที่ พ.อ.วินัยปลดนายวีรพงษ ก็เพียงเพื่อปรับเปลี่ยนสิ่งที่ตนกระทํ าผิดในอดีต 
ใหถูกตองเสีย แตคร้ันเห็นชื่อประธานคณะกรรมการคนใหม ซึ่งไมปรากฏวามีความรูทางดาน 
การชางหรือวิศวกรรมศาสตรดีไปกวานายวีรพงษ ผูคนในสังคมไทยจึงถึงบางออวา ความขัดแยง
ระหวาง พ.อ.วินัย กับนายวีรพงษมีประเด็นอันลุมลึก และมิใชประเด็นที่สาดโคลนกันวา นาย 
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วีรพงษไมมีความรูดานวิศวกรรมศาสตร เพราะบรรดาผูที่ พ.อ.วินัย แตงตั้งใหดํ ารงตํ าแหนง
ประธานและกรรมการ รฟท. ทดแทนคนเกาที่ถูกปลดออกไป ก็หาไดมีความรูดานวิศวกรรมศาสตร
ตามมาตรฐานสากลไม
            แทที่จริงแลว ประธานและกรรมการ รฟท. หาจํ าเปนตองมีความรูดานวิศวกรรม
ศาสตรทุกคนไม คณะกรรมการบริหารควรจะประกอบดวยบุคคลที่มีความรูเฉพาะสาขาหลายๆ
สาขามีวิสัยทัศนในการกํ าหนดนโยบาย มีสํ านึกในผลประโยชนของแผนดิน และไมมีผลประโยชน
สวนบุคคลมาเกี่ยวของ  เมื่อพิจารณาในแงนี้  คณะกรรมการ รฟท. ในยุคที่นายวีรพงษเปน 
ประธานมีคุณสมบัติดังที่กลาวขางตนนี้เกือบโดยครบถวน นาประหลาดนักที่ พ.อ.วินัยตัดสินใจ
ปลดผูที่เปน `มันสมอง' ของ รฟท. โดยที่ผูที่ไดรับแตงตั้งมาแทนที่มิอาจเทียบเทียมได มิหนํ าซํ้ า 
บางคนยังมีประวัติอันมัวหมองจนปรากฏเปนขาวในหนาหนังสือพิมพหลายตอหลายฉบับ
           นายวีรพงษ รามางกูร ซึ่งถูกปลดในครั้งนี้นั้นเปนผูที่มีความรูความสามารถอัน 
โดดเดนในดานเศรษฐกิจมหภาค และมีบทบาทสํ าคัญในการกํ าหนดนโยบายเศรษฐกิจในยุค 
รัฐบาลพลเอกเปรม ติณสูลานนท เมื่อนายวีรพงษดํ ารงตํ าแหนงที่ปรึกษารัฐบาลเปรมนั้น  
พ.อ.วินัยเปนเพียงผูทํ างานธุรการในคณะทํ างานของพลเอกสัณห จิตรปฏิมา ประธานคณะ 
ที่ปรึกษาในขณะนั้น ความสัมพันธแตหนหลังอาจเปนเหตุให พ.อ.วินัย ตัดสินใจแตงตั้งใหนาย 
วีรพงษดํ ารงตํ าแหนงประธานคณะกรรมการ รฟท. ในชั้นตน แตแลวความเห็นที่แตกตางกัน 
เกี่ยวกับผลประโยชนของแผนดินก็นํ ามาซึ่งจุดแตกหักครั้งนี้
           กรรมการ รฟท. อีกสองทาน ซึ่งถูก พ.อ.วินัยปลดพรอมกับนายวีรพงษ ก็คือ  
นายเสรี สืบสงวน และนางสาวปยะดา สุจริตกุล นายเสรีเคยดํ ารงตํ าแหนงอธิบดีกรมทางหลวง  
มีความรู ความสามารถทางดานวิศวกรรมศาสตร และมีความเขาใจเกี่ยวกับระบบการขนสง
คมนาคมอยางดียิ่ง ในขณะที่นางสาวปยะดาซึ่งเคยเปนพนักงานธนาคารแหงประเทศไทย ก็เปน 
ผูที่มีประวัติการเรียนอันดีเยี่ยมทั้งจากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เนติบัณฑิตยสภา และประเทศ
อังกฤษ เหตุที่นายวีรพงษ นายเสรี และนางสาวปยะดา ถูกปลดในครั้งนี้ ก็เพราะ พ.อ.วินัย 
เห็นว าเปนแกนนํ าในการขัดขวางโครงการโฮปเวลล มิใชเพราะวาคนเหลานี้ไมมีความรู  
ความสามารถ และมิใชเพราะวา คณะกรรมการ รฟท. ไมมีความรูดานวิศวกรรมศาสตรดังที่มีการ
ปลอยขาวกลาวหากันอยางพลอยๆ รฟท. เองก็อุดมดวยวิศวกร
           ผูบริหารและสมาชิกพรรคพลังธรรมบางสวนกลาวหาวา นายวีรพงษ รามางกูร  
มีเจตจํ านงที่จะขัดขวางโครงการโฮปเวลล หนังสือพิมพบางฉบับรายงานขาวในทํ านองวามีการ 
เตะถวงโครงการนี้มานานถึง 9-12 เดือน ทั้งๆที่นายวีรพงษเพิ่งไดรับแตงตั้งเมื่อวันที่ 16 
พฤศจิกายน 2536 และดวยเหตุผลสวนตัวของ พ.อ.วินัย นายวีรพงษเพิ่งรับทราบคํ าสั่งแตงตั้ง 
ในเดือนธันวาคม 2536
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           ความลาชาของโครงการโฮปเวลลเกิดจากความหละหลวมของสัญญาสัมปทาน 
ที่เปดชองใหบริษัทโฮปเวลลเรียกรองผลประโยชนเร่ืองแลวเรื่องเลา โครงการทางรถไฟและถนน 
ยกระดับในกรุงเทพมหานครลงนามในสัญญาในยุครัฐบาลชาติชายเมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2533 
โดยกํ าหนดโครงการระยะที่หนึ่ง จากยมราชถึงดอนเมือง ระหวางวันที่ 6 ธันวาคม 2534 ถึงวันที่  
6 ธันวาคม 2538 แตการดํ าเนินการกอสรางก็เปนไปอยางเชื่องชา จนถึงขณะนี้โฮปเวลลเพิ่ง 
ตอกเสาเข็มไปไดเพียง 1,400 ตน ทั้งๆที่เวลาลวงเลยมาเกือบสองปคร่ึงแลว รฟท. คาดวา  
โครงการระยะที่หนึ่งนี้จะลาชากวากํ าหนดประมาณ 2 ป
           ความลาชาในการกอสราง ประกอบกับการไมปฏิบัติตามพันธกิจที่ปรากฏ 
ในสัญญาสัมปทาน นับเปนเหตุอันเพียงพอที่จะบอกเลิกสัญญาได แตกระทรวงคมนาคม 
กลับไมนํ าพาที่จะเตือนบริษัทโฮปเวลล อยางนอยที่สุดก็เพื่อรักษาผลประโยชนของแผนดิน  
ตรงกันขาม พ.อ.วินัยพยายามเรงรัดให รฟท. โอนออนตามขอเรียกรองของโฮปเวลลเกี่ยวกับการ
ลดมาตรฐานขนาดของไหลทาง  ซึ่งกระทบตอความปลอดภัยของประชาชนผูสัญจร
           นับต้ังแตเมื่อมีการลงนามในสัญญาสัมปทานในเดือนพฤศจิกายน 2533 เปน
ตนมา มีการเปลี่ยนแปลงประธานคณะกรรมการมาแลว 4 คน คือ พล ต.ต.ชาติชาย อุปพงศ 
(2533) นายสวาง ศรีนิลทา (กันยายน 2534) พลเอกวิมล วงศวานิช (มกราคม 2535) นายสุธี  
สิงหเสนห (สิงหาคม 2535) และนายวีรพงษ รามางกูร (พฤศจิกายน 2536) คณะกรรมการ  
รฟท. ทุกชุดลวนมีบทบาทในการทัดทานการใหผลประโยชนแกบริษัทโฮปเวลลอยางเกินขอบเขต 
ความลาชาของโครงการเกิดจากการที่บริษัทโฮปเวลลเรียกรองขอผลประโยชนอยางไมหยุดหยอน 
จากเรื่องหนึ่งไปสูอีกเรื่องหนึ่ง อีกทั้งมีความพยายามวิ่งเตนเขาหาทั้งเทคโนแครตและนักการเมือง
เพื่อบรรลุเปาประสงคดังกลาวนี้
           พ.อ.วินัย สมพงษ ยืนอยูขางบริษัทโฮปเวลลเกินเลยกวาที่สามัญสํ านึกจะ 
เขาใจได หากมองในแงดี อาจเปนเพราะ พ.อ.วินัยตองการใหโครงการโฮปเวลลสํ าเร็จสมความ 
มุงหมาย โดยหวังอยางบริสุทธิ์ใจวา ความสํ าเร็จของโครงการนี้จะชวยบรรเทาภาวะแออัดของ 
การจราจรในกรุงเทพฯไดอยางมาก แตในฐานะรัฐมนตรีผูควรมีหนาที่รักษาผลประโยชนของ 
แผนดิน พ.อ.วินัยควรจะมอบหมายให รฟท. เจรจาตอรองผลประโยชนกับโฮปเวลล เพื่อ 
แลกเปลี่ยนกับการลดขนาดของไหลทาง เพราะการลดขนาดของไหลทางยอมชวยลดตนทุนและ
เพิ่มพูนกํ าไรของโฮปเวลล รฟท.เองประมาณการวา ตนทุนของโฮปเวลลจะลดลงประมาณ 4,000 
ลานบาท แต พ.อ.วินัยกลับยินยอมใหโฮปเวลลลดขนาดของไหลทาง โดยมิไดเรียกรอง 
ผลประโยชนคืนสูคลังแผนดินแมแตนอย ในประการสํ าคัญ การกดดันใหนายสมหมาย ตามไท  
ผูวาการการรถไฟแหงประเทศไทย ลงนามยินยอมใหโฮปเวลลลดขนาดของไหลทางเปนเรื่อง 
ที่ไมถูกตอง  เพราะเปนการลงนามโดยที่คณะกรรมการ รฟท. ยังไมมีมติในเรื่องนี้
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           เมื่อโฮปเวลลเรียกรองผลประโยชน พ.อ.วินัยยืนอยูขางโฮปเวลล เมื่อโฮปเวลล 
ไมปฏิบัติตามพันธกิจที่ปรากฏในสัญญาสัมปทาน พ.อ.วินัยมิไดยืนอยูขาง รฟท.

           ทํ าไมจึงเปนเชนนั้น?
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